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Selbst die beste Maschine kann nur dann gut arbeiten, wenn sie richtig bedient und gepflegt
wird. Deshalb lesen Sie bitte diese Anleitung genau durch,bevor Sie Ihre Hakorette 200 in
Betrieb nehmen, Auch spiter sollten Sie von Zeit zu Zeit einmal die Anleitung zur Hand
nehmen,damit nicht vielleicht doch etwas Wichtiges vergessen wird,

Nach dem Aspacken priifen Sie sofort,ob die Maschine beim Transport unbeschidigt geblie-
ben ist, Transportschiden miissen sofort beim Anlieferer gemeldet werden, wenn ein
Schadenersatz beansprucht wird.

Versidumen Sie nicht die sofortige vollstiindige Ausfiillung der Garantiepapiere. Es gibt sonst
Schwierigkeiten, wenn Sie einmal eine Reklamation haben sollten.

Zusammenbau

Aus Verpackungsgriinden wurde der Holm abgebaut, Beim Anbau muBl darauf geachtet werden,
daB die Bedienungsziige nicht geknickt werden.

Motor und Getriebe sind ohne Ol und miissen daher aufgetankt werden.

Bevor Sie die Hakorette 200 anlassen, machen Sie sich mit der Bedienung vertraut. Sie finden
alle Angaben weiter hinten. Als niichstes tanken Sie den Motor genau nach Vorschrift auf und
starten ihn wie angegeben.

Nach 5 Arbeitsstunden muB das Motorsl gewechselt werden. Bei dieser Gelegenheit kontrollie-
ren Sie am besten gleich alle Schrauben auf festen Sitz. Besonders die stark beanspruchten
Schrauben an der Holmbefestigung, am Motor- und Geritetrédger und am Motorsockel miissen
nachgezogen werden. Ferner empfiehlt es sich die Keilriemenspannung zu kontrollieren,da
leichte Verinderungen durch das Einlaufen des neuen Keilriemens eingetreten sein kinnen.

Unfallverhiitung

Wir bitten Sie beim Umgang mit Threr Hakorette 200 vorsichtig zu sein und nachstehende Hin-
weise zu beriicksichtigen:

1. 7Zu Ihrem Schutz miissen die Messer bei der Arbeit immer durch das Schutzdach abgedeckt
sein. Gleichzeitig verhindern Sie dadurch,daB Thre Maschine von den Messern mit Staub
und Erde beworfen wird.

2, Jedes Relnigen oder Montieren der Messer darf nur bei abgestelltem Motor erfolgen.

3. Vor dem Starten unbedingt sicherstellen,daB das Getriebe ausgekuppelt oder ausgeschal-
tet ist. ‘

4, Beim Anwerfen der Maschine nicht vor,sondern hinter den Messern stehen.
5, Vorsicht beim Tanken und Umgang mit dem Kraftstoff,

6. Ein wesentlicher Schutz vor Unfillen ist eine einwandfreie Wartung. des Geriites. Falsch
eingestellte Bowdenziige und Keilriemen kénnen zu Storungen und Unféllen fiihren.






I/1  Holm-Seitenverstellung II/1  Kupplungshebel

I/2 Benzintank II/2  Schalthebel fiir Getriebewelle links
I/3  KurzschluBknopf II/3  Schalthebel fiir Getriebewelle rechts
I/4 Benzinhahn II/4  Gangschalthebel

I/5 Motorsl-Einfiillstutzen II/5 Schaltschema

I/6  Motorsl-AblaBschraube 11/6  Getriebewelle

I/7 Griffbligel und Montagestinder II/7 Geriteanbaurahmen

I/8  Keilriemenverkleidung I1I/8 Reversierstarter

I/9 Motorkeilriemenscheibe I1I/9  Kontrollschraube fiir Getriebeol
I/10 Spannrolle II/10 Getriebezapfwelle

I/11 Keilriemen 11/11  Olbadluftfilter

1/12 Einstellschraube fiir Spannrolle I1/12 Holmseitenverstellung

I/13 Einfiillstutzen fiir Getriebedl 11/13 Holmhohenverstellung

1/14 Einstellschraube fiir Kupplung II/14 Gashebel

I/15 Gangschalthebel

Der Antrieb

Die Kraftiibertragung erfolgt bei der Hakorette 200 vom Motor iiber einen Keilriemen
13x8x1120 (I/11) auf die Riemenscheibe des Getriebes und von dort liber Zahnrider und
Ketten auf die Messerwelle. Die beiden Keilriemenscheiben besitzen je zwei Rillen von
unterschiedlichem Durchmesser (I/9). Legt man den Keilriemen auf diejeweils inneren
Rillen wird die schnelle Ubersetzung hergestellt. Die beiden #uBeren Rillen ergeben die
langsame Drehzahl der Getriebewelle (II/6).

Der Riemen wird durch den Druck der Rolle (I/10) gespannt, LéBt der Druck durch Betéti-
gung des Handgriffs (I/1) an der linken Holmseite nach, kuppelt die Maschine aus. Das Aus-
kuppeln wird durch Riemenanlagen unterstiitzt. Eingekuppelt darf der Riemen die Anlagen
nicht beriihren.

Die Keilriemengpannung soll so eingestellt sein,daB eine sichere Kraftiibertragung gewihr-
leistet ist. Mit der Fliigelschraube (I/12) 1dBt sich der Druck der Spannrollenfeder veréndern.
Ein zu starker Druck erschwert das Auskuppeln. Eine Liéngung des Keilriemens kann durch
Vorschieben des Motors ausgeglichen werden (IV/2).

Der Keilriemen muB beim Betrieb immer durch die Schutzhaube (I/8) abgedeckt sein,

Die Spannrolle soll den Keilriemen beim Betrieb fest andriicken und beim Auskuppeln voll -
kommen freigeben, Dies ist nur bei richtig eingestelltem Seilzug der Fall. Mit der Einstell-
schraube (I/1) wird der Zug so eingestellt,daB der Handgriff beim Vordriicken noch etwas
Spiel behiilt. Jetzt ist der Kupplungsweg groB genug. Andererseits wird die Spannrolle beim
Andriicken nicht behindert.

Der Kupplungsh¢b91 (/1) 188t sich im angezogenen (ausgekuppelten) Zustand feststellen.
Hierzu muf eine im vorderen Teil des Hebels befindliche Sperre gedriickt werden, Wird der
Hebel kurz angezogen, springt die Sperre automatisch heraus und gibt den Hebel frei.

Die Getriebewelle ist geteilt, so daB sich die beiden Mitnehmer — Sechskante (I/6) —
getrennt abschalten lassen, Hierdurch wird das Wenden bei schwerer Zugarbeit erleichtert.
Beim Frisen und bei StraBenfahrt diirfen die Abschaltungen wegen einer Unfallmdoglichkeit
nicht bedient werden,

Die Hebel I/2 + 3) miissen immer die Abschaltungen auf der gleichen Seite bewirken. Der
rechte Hebel algso auf der rechten Seite,der linke Hebel auf der linken Seite. Bei Arbeiten
mit um 180° geschwenktem Holm miissen daher die Bedienungsziige ausgehiingt und ausgetauscht
werden. Zum Aushiingen zieht man zuerst den Griffhebel an, Dann zieht man die Seilhiille mit
der anderen Hand unter gleichzeitigem Vorlassen des Griffhebels aus dem Gegenlager heraus.
Jetzt 148t sich der Seilzugnippel aus dem Hebel aushiingen.






Das Getriebe der Hakorette 200 ist ein im Olbad laufendes Zahnrad-Schaltgetriebe mit zwei
Vorwia'.rtsgtingeri und einem Riickwirtsgang, In Verbindung mit dem zweifachen Keilriemen-
getriebe ergeben sich 4 Vorwirts- und 2 Riickwiirtsgiinge. Der Schalthebel befindet sich an
der Riickseite des Getriebes (I/4). Das Schema (I/5) zeigt die Lage der Giinge.

Zur Schmierung des Getriebes dient ein Getriebedl SAE 90, — Die Fiillmenge betrigt ca.
1,8 Liter, — Die Einfiilloffnung befindet sich bei (I/13),die Kontrollschraube bei (I/9) und die
AblaBschraube bei (IV/7). Das Getriebetl mul erstmals nach 20 Arbeitsstunden und dann
jahrlich gewechselt werden. Der Olstand im Getriebe muf wdchentlich iiberpriift werden.

Frisausriistung

Die Friisausriistung besteht aus Messertrigern (II/3),deren Linge die Frisbreite bestimmt,
zwel paarigen Ihnenmessersternen mit sechs Messerklingen (II/67,weiteren Messersternen

mit vier Messei'klingen (l[/5),die rechts und links vom Getriebe montiert werden kénnen und
schlieBlich aus zwei Schutzscheiben (I/4). Zum Frisen sind auBerdem ein Bremssporn (/1)
und zwei Schutzdicher (II/2) erforderlich,

Anbau der Messertriiger

Die Messertréger werden auf die Sechskante der Getriebewelle aufgesteckt und mit Steck-
bolzen und Federsteckern befestigt. Nach dem Anbau wird die Getriebeabschaltung (I/2 0d.3)
einer Seite gezogen und der Messertréiger so weit gedreht, bis die Steckbolzen rechts und
links vom Getriebe in die gleiche Richtung zeigen.

Anbau der Me séerste rne

Zuerst werden die Innenmesser (II/6) mit den vier Messerklingen zum Getriebe (Nabe nach
auBen) aufgeschraubt und mit Steckbolzen und Federsteckern fixiert. Dann werden alle

tibrigen Messer (II/5) sowohl rechts wie links vom Getriebe mit den Naben nach rechts auf
die Messertr'zigér aufgesteckt und an der rechten der beiden nebeneinanderliegenden Bohrun-
gen der Messertriger mit Bolzen und Federsicherungen befestigt (Il/1). Das heift,am rechten
Messgertriiger werden die HuBeren,am linken Messertréiger die inneren Bohrungen gewihlt,
Bei richtigem Anbau miissen die Messerplatten einen gleichmiBigen Abstand von 145 mm
voneinander hagen. Die Schneiden der Messer miissen in Drehrichtung zeigen.

Anbau der Schutzscheiben

Die Schutzscheibe (I[/4) an der rechten Seite wird zusammen mit dem AuBenmesser fest-
gesteckt. Die Sc:hutzscheibe an der linken Seite wird in der duBersten Bohrung mit einem zu-
stitzlichen Stecker befestigt.

Anbau des Schutzdaches

Bei allen Fr'zisairbeiten miissen die Messer durch das Schutzdach (I[/2) abgedeckt werden.
Das Dach ist ai‘ls Sicherheitsgriinden und zur Schonung des Motors vor Verschmutzung
dringend erforderlich,

Das Schutzdach%ist geteilt, so daB es flir schmale und breite Frédsarbeiten verwendet werden
kann, Es wird béidseitig vom Getriebe an den Haltern (IV/9) angeschraubt.

Bremssporn

Der bei der Hao}kausrustung mitgelieferte Bremssporn wird fiir alle Hack- und Frisarbeiten
bendtigt. Die Befestigung des Bremsspornhalters erfolgt mit dem Geriitestecker in der
Geriteanhiéingung (I/7). 5



Je tiefer gearbeitet werden soll, desto tiefer mul der Bremssporn (lI/1) in die Erde ein-
greifen. Der Bremssporn kann verschieden verwendet werden:

fiir harte Boden und tiefe Frisarbeit

1l

Spitze nach vorn

Spitze nach hinten flir lockere und flache Hackarbeit

il

Stiel nach unten fiir Tiefenarbeit auf

Spitze nach oben _
verkrauteten oder stark durchwurzelten Boden.

Holmverstellung

Der Fithrungsholm 18t sich mit der Knebelschraube,die in das Segment (I/13) eingreift, auf
eine arbeitsgerechte Hohe einstellen. Nach Losen der Knebelschraube (I/12) kann der Holm
nach beiden Seiten geschwenkt werden. — Fiir Arbeiten im Riickwirtsgang ist eine Schwen-
kung um 1800 moglich, die iiber den Starter hinweg erfolgen mufl,damit die Bedienungszlige
nicht beschidigt werden.

Ausriistung als Einachsschlepper

Soll die Hakorette 200 als Zugmaschine eingesetzt werden. miissen an der Arbeitswelle An-
triebsrider angebracht werden (IV/8). Die Standardbereifung ist 6 — 6 AS. Es kénnen aber
auch Reifen der GroBe 18/700 —8 (Rasenbereifung) und 6 —12 AS verwendet werden. — Die
Felgen werden an Radnaben angeschraubt die mit Steckern an der Getriebewelle befestigt
werden (IV/5) und die sich mit den Steckern (IV/6) auf Spurbreiten von 43 cm zum Mihen
und 53 em zum Pfliigen, Fahren und anderen Zugarbeiten einstellen lassen. Die Kombination
des Keilriemengetriebes (I/11) mit dem Schaltgetriebe ergeben je nach Bereifung etwa
folgende Geschwindigkeiten:

Bereifung 6-6 AS (18/700-8)  6-12 AS 500-10 AS
Langsame Keilriemenstufe 1. Gang 2,5 km/h 3,6 km/h 3,0 km/h
2. Gang 6,0 km/h 8,0 km/h 7,2 km/h
R-Gang 2,5 km/h 3,5 km/h 3,0 km/h
Schnelle Keilriemenstufe 1. Gang 4,8 km/h 6,5 km/h 5,8 km/h
2. Gang 13,5 km/h 18,5 km/h 16,2 km/h
R-Gang 4,5 km/h 6,5 km/h 5,4 km/h

Die Fahrgeschwindigkeiten liegen also bei der Bereifung 6-6 AS zwischen 2,5 und 13,5 km/h
bei der Bereifung 6-12 AS zwischen 3,5 und 18,5 km/h.

Gerdteanbau

Fiir den Geriiteanbau ist das Anhiingemaul (II/7) vorgesehen, — Bei schweren Zugarbeiten ist
die Verwendung des Ausgleichgewichts erforderlich. Der Ausgleichgewichtshalter (IV/1) wird
in eine Tasche im Triiger unterhalb des Motors eingeschoben und mit einem Stecker (IV/3)
gesichert, Flir die Befestigung von Anbaugeriten ist die Tasche unten mit einer Gewindeboh:
rung (IV/4) versehen, so daB eine Klemmbefestigung moglich ist.

Felgengewichte erhthen die Zugleistung,

6




Wartung

Die Wartung der Hakorette 200 beschriinkt sich auf eine gelegentliche Reinigung, die Einhal-
tung der Termine fiir Olkontrolle und Olwechsel bei Motor und Getriebe,das Olen von Ge-
lenkstellen und Bedienungsteile,die Uberpriifung der Keilriemenspannung,das Nachstellen
der Bedienungsziige und die stéindige Kontrolle aller Schrauben auf festen Sitz.

Der Motor

Fabrikat ..........cco0viiinn.
Typ
Arbeitsverfahren .............
Bohrung /Hub .......coovvvvnnn
Zylinderinhalt,................

.........................

---------------------

Fiillmenge ....... ST
Motorol .......ciovviivnennnnn

---------------------

. Offnung der Unterbrecherkontakte
Zindkerze .- ......ceceiiiaann
Elektrodenabstand d.Ziindkerzen
Vergaser

R R R R RE I

venul.piel R R R R R N BN R I B O

Kawas ki

KF 52 D

Viertakt

66/53 cm

181 ccm

5 PS bei 4 000 U/min

0,94 Kpm bei 3000 U/min
Normalbenzin (ohne Olbeimischung)
3,5 Liter

KD SAE 30 bei normaler Temperatur
HD SAE 50 bei Temperatur iiber 35°C
HD SAE 20 bei Temperatur unter 10 °C

Olwechsel erstmals nach 5 Arbeitsstunden,
dann alle 25 Arbeitsstunden

Filillmenge: 700 ccm

Olstandskontrolle durch eingesteckten
(nicht angeschraubten) MeBstab

Schwungrad-Magnetziinder mit Lichtspule
6 Volt,18 Watt

0,3 mm
mit Gewinde M 14,wie z. B. Bosch 175 T 1
0,6 bis 0,7 mm

Schwimmervergaser mit festen Diisen
Regulierschraube 1/2 bis %4 Umdrehung offen, Gemisch=-
anreicherung durch Offnen der Regulierschraube

Einla8 0,10-0,20 mm; Ausla8 0,20-0,30 mm

gemessen bei kaltem Motor



Hako, der groBe Spezialist.
Hako, the great specialist.
Hako, le grand Spécialiste.

Kehrmaschinen
Power Sweepers - Balayeuses aspirantes

Mehrzweckmaschinen
Multi-purpose machines - Tracteurs compacts
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Hako-Werke

2060 Bad Oldesloe
Hamburger Strafie 209 - 239
Postfach 1444, Telex 0261539
Telefon-Sa.-Nr. (048 31) 5061




